BEGLEITFORSCHUNG
OBERLEITUNGS-LKW IN DEUTSCHLAND

Stakeholder-Dialog | 1. Workshop am 26. November 2020 | Akzeptanz

% Bundesministerium
70 fir Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit Erneuerbar
ﬁ mobil
Begleitforschung
Oberleitungs-Lkw
in Deutschland

Oko-InstituteV. =
iy 8 .,E:f,,:nd':! 5'S='sie % Fraun hofer

Institute for Applied Ecology
ISI



AGENDA | 1. SESSION

10.00 Uhr

10.15 Uhr

10.30 Uhr

11.00 Uhr

11.10 Uhr

12.00 Uhr

BegriiBung
Matthias Scheffer, BMU & Britta Sommer, VDI/VDE

Das BOLD-Projekt - ein Uberblick
Dr. Till Gnann, Fraunhofer ISI

Von der Planung in die Realisierung: Die drei Feldversuche

Michael Brand, Fachhochschule Kiel (FESH); Dr. Achim ReuBBwig, Autobahn GmbH (ELISA) & Dr. Patrick Plotz,
Fraunhofer ISI (eWay BW)

Kaffeepause

Oberleitungs-Lkw im Diskurs: Chancen und Hemmnisse der Umsetzung

Anna BuBmann-Welsch, Institut fur Klimaschutz, Energie und Mobilitat; Dr. Urs Maier, Agora Verkehrswende;
Prof. Dr. Arnd Stephan, Technische Universitat Dresden & Jens Pawlowski, BGL

Mittagspause
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AGENDA | 2. SESSION

14.00 Uhr

14.15 Uhr
14.20 Uhr

15.00 Uhr

15.10 Uhr

15.55 Uhr

16.00 Uhr

Oberleitungs-Technologie: Akzeptanzfragen und Akteure
Dr. Uta Burghard & Aline Scherrer, Fraunhofer ISl

Wechsel in digitale Breakoutsessions

Parallele Breakout-Sessions:

e a): Akzeptanz der Oberleitungs-Lkw-Technologie durch Gesamtgesellschaft und Politik
(Dr. Uta Burghard, Fraunhofer ISI)

e b): Akzeptanz der Oberleitungs-Lkw-Technologie durch Anbieter und (potenzielle) Nutzende
(Aline Scherrer, Fraunhofer ISI & Regina Linke, TU Darmstadt)

e (): Akzeptanz der Oberleitungen durch lokale Bevolkerung und Verkehrsteilnehmende
(Dr. llona Kryl, Universitat Jena)

Wechsel ins digitale Plenum und Kaffeepause

Zusammenfassung und Ausblick
Dr. Uta Burghard & Aline Scherrer, Fraunhofer ISI & Dr. llona Kryl, Universitat Jena

Verabschiedung
Britta Sommer, VDI/VDE

Ende
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BOLD - BEGLEITFORSCHUNG OBERLEITUNGS-
LKW IN DEUTSCHLAND
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Der schwere Guterverkehr (>26t) verursacht

deutschen Lkw ca. 50% der Lkw-Emissionen.

Lkw-Verkehr im Jahr 2015

B GK1 (<3,5t) mGK2 (3,5-7,5t) m GK3 (7,5-12t) m GK4 (12-26t) m GKS5 (26-40t) ® SZM (40t)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Daten aus:

Deutsches Institut fiir Normung e. V. Umweltmanagement - Okobilanz - Anforderungen und Anleitungen (14040/44). Beuth Verlag, Berlin;
KBA (2016) Fahrzeugzulassungen (FZ) Bestand nach Haltern und Wirtschaftszweigen 2015 FZ23, Flensburg; Truckscout24
Verkaufsportal fir gebrauchte Nutzfahrzeuge; Wermuth M, Neef C, Wirth R, Hanitz I, Lohner H, Hautzinger H, Stock W, Pfeiffer
M, Fuchs M, Lenz B, Ehrler V, Schneider S, Heinzmann H-J Mobilitatsstudie "Kraftfahrzeugverkehr in Deutschland 2010" (KID

2010), Braunschweig

.

lfeu INSTITUT FUR ENERGIE-
UND UMWELTFORSCHUNG
HEIDELBERG

mit 8% der

B Lkw verursache heute rund
1/3 der Emissionen im
StraBenverkehr

B Kapazitatsrestriktionen auf
der Schiene

B Steigende Verkehrsleistung
im GUterverkehr (+38% bis
2030 ggu. 2010 laut
Verkehrsverflechtungs-
prognose)

B Technische Losungen noch
nicht marktreif

- Erprobung / Beforschung
verschiedener Technologien,
z.B. Oberleitungs-Lkw
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Uberblick Gber das BOLD-Projekt

B Projektzeitraum: 01.10.2019 - 31.03.2023
B Gesamtaufwand: 36 Personenmonate (PM)
B Zielsetzung:

»Das Ziel der Ubergreifenden Begleitforschung ist es, den Erkenntnisgewinn aus den
Einzelprojekten zu maximieren, indem die Ergebnisse flir eine Gesamtschau zueinander in Bezug
gesetzt werden. Das hei3t, es soll eine projektiibergreifende Vergleichbarkeit der Ergebnisse
der Einzelprojekte erreicht werden.

Diese bezieht sich insbesondere auf die Themen Akzeptanz und Umweltwirkungen, da zu diesen
Themen bereits in den einzelnen Projekten geforscht wird. Erganzend erfolgt die Analyse der
Akteure und des Umfelds. Darauf aufbauend sollen schlieBlich politische Szenarien und
Strategien entwickelt werden. Bei der Bearbeitung dieser Themen erfolgt die Einbindung von
relevanten Stakeholdern. “
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Arbeitspakete und Arbeitsplan

AP 1 Gesellschaftl. AP 2 Akteurs- und AP 3 Wirkungen auf Umwelt, Ressourcen AP 4 Entwicklung politischer
Akzeptanz Umfeldanalyse und Energiesystem

Szenarien und Strategien

AP 5 Stakeholder-Einbindung

T —————

— |nput von UAP zu UAP
EP/SD Expertenpanel / Stakeholder-Dialog
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Policy Brief 1: GroBer Bedarf fur alternative Antriebe im

StraBenguterverkehr

M Policy Brief zu den aktuellen
Herausforderungen im
StraBenguterverkehr Ende Mai 2020

B Zugehoriges Hintergrundpapier zur
Wirtschaftlichkeit von Oberleitungs-Lkw
in Deutschland fasst Ergebnisse
verschiedener friherer Studien
zusammen (StratON, Roadmap OH-Lkw,
MKS HO-Lkw)

B Eine Kernaussage: ,Die Potenziale sind
grof3, aber es ist auch heute schon
politisches Handeln notwendig, um die
Klimaziele zu erreichen.”

B Mehr unter: www.isi.fraunhofer.de/bold

GROSSER BEDARF FUR
ALTERNATIVE ANTRIEBE IM
STRASSENGUTERVERKEHR

Begleitforschung
Oberleitungs-Lkw
in Deutschland

Der Verkehrssektor steht in Bezug auf die Erreichung der Klimaziele

unter b d Druck. Der Str

ist mit mehr als

einem Drittel der nationalen Treibhausgasemissionen der zweitgréBte

Emittent im Verkehrssektor — und angesichts eines kontinuierlich zu-

nehmenden Giiterverkehrs ist die Tendenz eher steigend. Schwere Lkw,

also Last- und Sattelziige, spielen dabei eine besonders wicl

ige Rolle.

Selbst unter Ausnutzung aller Verlagerungspotenziale auf Schiene und

Schiff sind dringend Alternativen erforderlich, die einen klimaneutralen

Giiterverkehr auf der StraBe erméglichen,

OBERLEITUNGS-LKW BEZIEHEN
STROM UBER OBERLEITUNG

Durch die Elektrifizierung von hoch aus-
gelasteten Fernverkehrsachsen konnen
Oberleitungs-Lkw (0-Liw) mittels eines
Stromabnehmers wahrend der Fahrt
Strom beziehen. Abseits der elekirifi-
zierten Strecken fahren die Fahrzeuge
mit Energie aus einer kleineren Batterie
oder nutzen ein zweites Antriebssys-
tem. Die Technologie wurde in den
letzten Jahren kontinuierlich weiter-
entwickelt und befindet sich gerade in
2wei Feldversuchen auf offentlichen
StraBen in der Erprobung, ein dritter
Feldversuch startet in Kirze.

Neben der Erprobung der Technologie
auf offentlichen StraBen liegen mitt-
lerweile auch umfassende Studien zur
Bewertung des Oberleitungssystems aus
drai Forschungsvorhaben fir Deutsch-
land vor, die die Umsetzbarkeit und die
notwendigen Rahmenbedingungen
analysieren. In diesem Synthesepapier
werden die wichtigsten Ergebnisse
dieser und anderer Studien hinsichtlich
Wirtschaftlichkeit, Umweltwirkung,

Ausbauszenarien und Politikinstrumen-
‘ten zusammengefiihrt und diskutiert.

OBERLEITUNGEN KONNEN SICH
RECHNEN

Gegenwirtig lisgen die Vollkosten fir
den Einsatz von O-Lkw ohne Infra-
strukturkosten etwas hoher als bei
Diesel-Lkow. Gelingt der Eintritt in den
Massenmarkt, so sind deutliche Kosten-
einsparungen gegeniiber Diesel-Lkw
2u ervarten. Der Aufbau eines Oberlei-
tungsbasisnatzes von etwa 4.000 Kilo-

OBERLEITUNGS-LKW DOPPELT 50
GRUN WIE DIESEL-LKW
Oberleitungs-Lkw bieten die Maglich-
keit, auch im StraBengiiter-Fernverkehr
die Vorteile der direkten Stromnutzung
2zu erschlieBen und bei einem schnellen
Infrastrukturausbau einen relevanten
Klimaschutzbeitrag zu liefern. Die
Nutzungsphase und insbesondere die
Emissionen der Stromerzeugung domi-
nieren die Treibhausgasbilanz von Liow.
Die Fahrzeugherstellung hat deutlich
geringere Bedeutung, der Aufbau der
Oberleitungsinfrastruktur falit kaum ins
Gewicht. Unter Venwendung des deut-
schen Strommixes verursachen Diesel-
Hybrid-Oberleitungs-Lkw pro Kilometer
im Jahr 2030 gegeniiber Diesal-Lkw
circa ein Viertel weniger CO,-Emissio-
nen, wahrend Batterie-Hybrid-Oberlei-
tungs-Lkw die CO,-Emissionen in etwa
halbieren.

EIN DRITTEL DES AUTOBAHN-
NETZES MIT OBERLEITUNG

metern auf den stark befahrenen
deutschen Autobahnen wirde Investi-
tionen von etwa zehn Milliarden Euro
dber einen Zeitraum von dirca zehn
Jahren erforderlich machen. Ein Teil
der Einnahmen aus einer CO,-basierten
Liew-Maut wiirde fur die Finanzierung
ausreichen. Im Hinblick auf die Ge-
samtkosten fiir Staat und Fahrzeugbe-
treiber hat das O-Lkw-System im Jahr
2030 leichte Vorteile gegeniiber dem

von etwa 4.000
Kilometern st filr den Aufbau einer
Oberleitungsinfrastruktur besonders
geeignet. Uber 65 Prozent des Liwi-
Fernverkehrs auf Autobahnen findet
innerhalb dieses Netzes statt, das
lediglich ein Drittel des Gesamtnetzes

Ein Autobat

ausmacht. Einzelstrecken mit bedeuten-
den logistischen Umschlagpunkten an
Start- und Endpunkt zeigen besonders
hohe Potenziale fiir eine frihzeitios

Einsatz strombasierter Flissigkraftstof
(Power-to-Liquid, PtL) zur CO,-Reduk-
tion. Dieser Vorteil wird in den Folge-
jahren graBer.

Elektrifizierung. prechend sind
die Autobahnabschnitte zwischen
Hamburg und dem Ruhrgebiet (A1)
bazw. Hamburg und Kassel (A7). Bis zum
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narien von Oberleitungs-Lkw in Deutschland

Eine Synthese

Ort: Berlin, Heidelberg, Karlsruhe
Datum: 15.05.2020

Version 1

INSTITUT FUR ENERGIE-
UND UMWELTFORSCHUNG
HEIDELBERG

Oko-Institut e V.

Institut fiir angewandte Okologie
Institute for Applied Ecology

N\

Fraunhofer

ISI



https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/cce/PatrickPloetz/Policy_Brief_Bold_20200525.pdf
https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/cce/PatrickPloetz/Stand_desWissens_OH-Lkw_Zusammenfassung_final_2020-05-25.pdf
http://www.isi.fraunhofer.de/bold

AP 5.1 Einbezug von Experten aus Feldversuchen und
erganzenden Forschungsvorhaben

Ziel: Ergebnisse aus den vorangegangenen Arbeitspaketen mit den Experten aus den Feldversuchen
und erganzenden Forschungsvorhaben diskutieren und in einem Policy Brief zusammenfassen.

Vorgehen:
B Termine:

Workshop 1, Mitte 2020: Akzeptanz und Stakeholder-/Umfeldanalyse (Hauptverantwortlichkeit: ISI)
Workshop 2, Mitte 2021: Umweltbewertung des OH-Lkw-Systems (Hauptverantwortlichkeit: ifeu)

Workshop 3, Mitte 2022: Rahmenbedingungen und Ausbaustrategien fir das OH-Lkw-System
(Hauptverantwortlichkeit: Oko-Institut)

B Prasentation von Ergebnissen der vorangegangenen APs zur Diskussion mit Fachexperten:
B Synthese in Policy Brief als Grundlage fur Stakeholder-Dialog.

B Anschluss an Vernetzungstreffen moglich.
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Policy Brief 2: Die Verbreitung von eHighway-Systemen
erfodert breite gesellschaftliche Unterstutzung

M Policy Brief zu relevanten Akteuren und
zur Akzeptanz von Oberleitungs-Lkw am
25.11.2020 veroffentlicht

M Zugehoriges Hintergrundpapier
Ergebnisse der Feldversuche und
weiterer Forschungsprojekte (ELISA,
FESH, ewayBW, StratON)

B Eine Kernaussage: ,Die erfolgreiche
Erprobung der Oberleitungs-
Technologie auf den Teststrecken wird
die Akzeptanz steigern.”

B Mehr unter: www.isi.fraunhofer.de/bold

7’ DIE VERBREITUNG VON
eHIGHWAY-SYSTEMEN

Der i rkehr i und die noch dominierenden Diesel-
antriebe stellen eine Her: sford ung fu das Erreichen der Klimaziele dar. Die Tec| hnolag
Oberleitungs- le ‘ m Folg nden mit dem Uberbegriff eHighway bezeichnet), be der

re Lkw an einer stromzufiihrenden Infrastruktur fahren, ist heute schon techni hums hb
und kann si(l| ﬁl(nlngisch und wirtschaftlich rechnen. Allerdings wurden gesellxhaﬂliclle
Fragen bisher nur wenig beriicksichtigt.

Oberleitu g -Lkw werdel
n drei Feldversuchen in schutz leisten.
Deutschland erprobt

sinen wichtigen Beitrag 2um Klima-

Die Technalagie wird in den vam
m gefarde
ELISA, FESH und

nnnnnnn
aus

Auch in der Gesamigesellschaft haben
eHighways teilweise mit Vorbehalten

2u kimpfen. Vor allem die optische
holi

u.
Zu Imesamlng oliteils aus der
Einbindung (newer] lokaler Akteu

www.isi fraunhofer.defbold
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Erkenntnisse zur sozialen Akzeptanz und den Akteuren
rund um Oberleitungs-Lkw-Systeme in Deutschland und
Europa

Ort: Karisruhe
Datum: 25.112020
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https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/cce/2020/Policy_Brief_e_highway_oberleitung_lkw.pdf
https://www.isi.fraunhofer.de/content/dam/isi/dokumente/cce/2020/2020-Bericht-Akzeptanz_BOLD_eHighways.pdf
http://www.isi.fraunhofer.de/bold

AP 5.2 Stakeholder-Dialog

Ziel: Einbezug der relevanten Stakeholder in Dialogformat

Vorgehen:

Diskussion mit Stakeholdern, die dem Thema ggf. auch kritisch gegenuberstehen.
Termine:
Workshop 1, 26.11.2020: Akzeptanz und Akteurslandschaft (Hauptverantwortlichkeit: ISI)
Workshop 2, Ende 2021: Umweltbewertung des OH-Lkw-Systems (Hauptverantwortlichkeit: ifeu)

Workshop 3, Ende 2022: Rahmenbedingungen und Ausbaustrategien fur das OH-Lkw-System
(Hauptverantwortlichkeit: Oko-Institut)

Wesentlicher Input ist Policy Brief aus Expertenpanel, sowie Prasentation von Ergebnissen der
vorangegangenen APs

Protokoll des Workshops wird veroffentlicht und Ergebnisse flieBen in weitere Prasentationen und
Endbericht ein.
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Vielen Dank fur

Kontakt:

N

=

Dr. Till Gnann

Fraunhofer-Institut fir System- und
Innovationsforschung ISI

Breslauer Str. 48
76139 Karlsruhe
till.gnann@isi.fraunhofer.de

+49 721 6809-460

die Aufmerksamkeit!

Julius Johrens

ifeu — Institut far Energie und
Umwelt Heidelberg

Im Weiher 10
69121 Heidelberg
julius.joehrens@ifeu.de

+49 6221 4767-45

Gefordert durch:

* Bundesministerium
2 | fir Umwelt, Naturschutz

und Reaktorsicherheit

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Florian Hacker

Oko-Institut Berlin

Borkumstr. 2
13189 Berlin
f.hacker@oeko.de
+49 30 405085-373
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Die Pilotprojekte im Uberblick
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AGENDA | 2. SESSION

14.00 Uhr

14.15 Uhr
14.20 Uhr

15.00 Uhr

15.10 Uhr

15.55 Uhr

16.00 Uhr

Oberleitungs-Technologie: Akzeptanzfragen und Akteure
Dr. Uta Burghard & Aline Scherrer, Fraunhofer ISl

Wechsel in digitale Breakoutsessions

Parallele Breakout-Sessions:

e a): Akzeptanz der Oberleitungs-Lkw-Technologie durch Gesamtgesellschaft und Politik
(Dr. Uta Burghard, Fraunhofer ISI)

e b): Akzeptanz der Oberleitungs-Lkw-Technologie durch Anbieter und (potenzielle) Nutzende
(Aline Scherrer, Fraunhofer ISI & Regina Linke, TU Darmstadt)

e (): Akzeptanz der Oberleitungen durch lokale Bevolkerung und Verkehrsteilnehmende
(Dr. llona Kryl, Universitat Jena)

Wechsel ins digitale Plenum und Kaffeepause

Zusammenfassung und Ausblick
Dr. Uta Burghard & Aline Scherrer, Fraunhofer ISI & Dr. llona Kryl, Universitat Jena

Verabschiedung
Britta Sommer, VDI/VDE

Ende
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AKZEPTANZ (UND AKTEURE) RUND UM eHIGHWAY-
SYSTEME IN DEUTSCHLAND
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Begleitforschung
Oberleitungs-Lkw
in Deutschland
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EinfUhrung — der eHighway aus gesellschaftlicher Perspektive

Die 6ffentlich geforderte Forschung eHighway-Systeme begann vor rund zehn Jahren mit techno-6konomischen
Studien zur Machbarkeit ...

... diese identifizierten (explizit) die soziale Akzeptanz als eine mogliche Barriere fiir die Durchsetzung der
Technologie ... (Wietschel et al 2017, Kiihnel et al. 2018)

Durch die Feldversuche sind jetzt Nutzerstudien sowie sozialwissenschaftliche Forschung zu weiteren
Akteursgruppen moglich ...

... und auch im 6ffentlichen Bewusstsein ist die Technologie nun etwas mehr angekommen als noch vor ein paar

Jahren.
= VR msTITUT FUR EMERGIE-
nmsey UND UMWELTFORSCHUNG
Y HEIDELBERG
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Aber zunachst: Akzeptanz und Akteure — wie geht das zusammen?

Innovations- und
Transitions-
forschung:

Akteursanalysen

Gesellschaftliche Fragen zu
eHighways: Analyse von

Akteuren und ihrer
/Wie akzeptiert ist Akzeptanz

das eHighway-
System in der

Welche Akteure \
sind im eHighway-
System aktiv und

wie sind sie
Gesellschaft? Sozio- hologisch
psychologische vernetzt?
\_ Akzeptanzforschung K /
. ) —
e el p]ﬁ?'“.fﬂtﬁ&? 72 Fraunhofer

Institute for Applied Ecology S
ISI1



Akteursanalysen rund um das eHighway-System

B Relevante Akteure sind im eHighway-System Organisationen, die rund um die Technologie aktiv sind oder dazu
offentlich kommunizieren

B Theoretische Grundlage: technologische Innovationssysteme (TIS)
Gruppen von Beflirwortern, die eine Technologie legitimieren und etablieren
B Methodische Vorgehensweise aus Stakeholder-Forschung sowie sozialer Netzwerkanalyse

Akteursidentifizierung, Akteurskategorisierung, Analyse der Verbindungen

Analyseschritt 1 Akteurs_ 2, AkteUI’S— 3- AkteurS—
identifikation kategorisierung beziehungen

Datenquellen Medienanalyse und Publikationsanalyse
Daten- Tabellarische -
auswertung Ubersicht TIS Akteursraster Soziale Netzwerkanalyse

‘ . . -—
feu [P OkonstituteV. = Eraunhofer

| HEIDELBERG Institute for Applied Ecology
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Akteursanalysen rund um das eHighway-System ||

2013 -03/2018 04/2018 - 2020 Q
\

ludikative Legislative Administrative

Lieferkette® Fahrzeug- Infrastruktur, Reparatur und Instandhaltung
herstellung.
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Heute liegt der Fokus auf der Akzeptanz

Innovations- und
Transitions-
forschung:

Akteursanalysen

Gesellschaftliche Fragen zu
eHighways: Analyse von

Akteuren und ihrer
/Wie akzeptiert ist Akzeptanz
das eHighway-
System in der
Gesellschaft?

Welche Akteure
sind im eHighway-
System aktiv und
wie sind sie
Sozio-psychologische vernetzt?

\_ Akzeptanzforschung

Ok =
R m EE, s mﬁ:ﬂmﬁ: ~ Fraunhofer
Seite 6 ISl



Soziale Akzeptanz — was ist das?

Soziale Akzeptanz: zustimmende oder positive Reaktion auf etwas

B Umfasst Einstellung, Verhaltensabsichten oder tatsachliches Verhalten (Bsp. Nutzung einer Innovation)

Aber: auch Nicht-Akzeptanz bzw. aktive Gegnerschaft (Bsp. Petitionen oder offene Briefe gegen Oberleitungs-
Feldversuche)
| Oberleitung — | eHighway-System
B Kann sich bei verschiedenen Subjekten manifestieren:
vom Individuum Uber Haushalte und Organisationen zu
Bevolkerungen eines Landes.

Oberleitungs-Lkw

B Kann sich auf unterschiedliche Objekte beziehen: hier = -
schauen wir die Akzeptanz der Oberleitungs-Lkw und
der Oberleitungs-Infrastruktur an; zusammen: —
eHighway-System

__ Oko-InstituteV. =
st ebn enencic, e ngsw|d9 égogie % Fraun hofe r

nnnnnnnnnn Institute for Applied Ecology
ISI1



Drei Dimensionen sozialer Akzeptanz

Sozio-
politische
Akzeptanz

Markt- Lokale
akzeptanz Akzeptanz

© Fraunhofer ISI
Seite 8
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Was kann soziopolitische Akzeptanz alles umfassen?

Gesamtgesellschaft Politische Akteure
(Blrger:innen/Wahler:in (Bundes- oder
nen) Landerebene)

Akteure aus Forschung

und Beratung

Akteure aus NGOs,
Zivilgesellschaft,
Verbraucherschutz etc.

Oko-Insti V. =
© Fraunhofer ISI :::mﬁé:%gégx % FraunhOfelsrl
Seite 9



Was kann Marktakzeptanz alles umfassen?

Angebot Lkw Angebot Infrastruktur

Angebot Energiesystem
(Hersteller der
Infrastruktur, Baufirmen,

Betrieb)

(Energieversorger,
Verteilnetzbetreiber)

(Fahrzeughersteller,
Zulieferer)

Nachfrage Nutzer:innen Kund:innen

(Speditionen, Lkw- (belieferte
Fahrer:innen) Unternehmen)

© Fraunhofer ISI
Seite 10
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Was kann lokale Akzeptanz alles umfassen?

Anwohnende von Lokale politische Verkehrsteilnehmer:inne
Feldversuchen Akteure n

Weitere lokal potentiell
Betroffene, wie
Strallenmeistereien,
Rettungsdienste

Oko-Insti V. =
© Fraunhofer ISI :::mﬁé:%gégx % FraunhOfelsrl
Seite 11



Zwischen den Akzeptanzdimensionen gibt es Uberschneidungen

Zum Beispiel zwischen sozio-politischer und Anwohnende (]

lokaler Akzeptanz ... von
Feldversuchen Wihler*innen

Beschaftigte von
Speditionen als lokale Verkehrsteilnehmer*innen:

Partner in Feldversuchen von verkehrlichen
Auswirkungen der
Infrastrukturerrichtung
betroffen

.. oder zwischen lokaler und Marktakzeptanz

-
Fraunhofer ISI m Iﬂ.ﬁﬁnﬂ&:{:‘;’s:gmﬁ'ﬁ %?I%ﬁ: % F ra u n h Ofe r

Institute for
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Was mochten wir in den drei Breakout-Sessions nun machen?

Diskussion der aus lhrer Sicht wichtigsten Herausforderungen, Chancen und MaRBnahmen fir die soziale Akzeptanz
des eHighway-Systems in Deutschland

esamtgesellschaft und Politik: sozio-politische Akzeptanz
oderatorinnen: Uta Burghard (BoLD & ewayBW) und Katharina Gockeler (BoLD)

Anbieter und (potentielle) Nutzende: Marktakzeptanz
Moderatorinnen: Aline Scherrer (BOLD & ewayBW) und Regina Linke (ELISA)

Lokale Bevolkerung und Verkehrsteilnehmende: lokale Akzeptanz
Moderator*innen: llona Kryl (FesH) und Till Gnann (BOLD)

\

U AR 9.!52"'35.!“;%3: ~ Fraunhofer
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Organisatorisches zu den Breakout-Sessions

Dauer der Breakout-Sessions: 40 Min.
Wechsel zwischen Sessions ist nicht moglich.

Priaferenz wurde bei Anmeldung bereits angegeben und Einteilung erfolgt
automatisch; bisher Unentschlossene werden nun vom Team bzgl. ihres Wunsches
kontaktiert.

Im Anschluss an die Session: 10 Minuten Kaffeepause.

Im Plenum erfolgt ab 15.10 Uhr dann die Zusammenfassung und Diskussion der
erarbeiteten Ergebnisse.

\

__ Oko-Institut e V.
st ebn enencic, e ngsw|d9 égogie % Fraun hofe r
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AKZEPTANZ DES EHIGHWAY-SYSTEMS DURCH
GESAMTGESELLSCHAFT UND POLITIK

26.11.2020
Uta Burghard, Fraunhofer ISl und Katharina Gockeler, Oko-Institut

Begleitforschung
Oberleitungs-Lkw
in Deutschland
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Was kann soziopolitische Akzeptanz alles umfassen?

Gesamtgesellschaft Politische Akteure
(Burger*innen/Wahle (Bundes- oder
r*innen) Landerebene)

i .
Akteure aus NGOs, Wer fallt nicht darunter

Akteure aus e :
Forschung und Zivilgesellschaft, B KEINE Anwohner*innen

Beratung Verbrauec:\ct.erschutz m KEINE Lokalpolitiker*innen in

Feldversuchen
B KEINE Industrie-Akteure

» Ein Akteur kann auch mehrere Rollen und
dementsprechend Positionen haben, Bsp.
Privatperson und Angestellter beim BUND

e e P..If?, "!‘.3..".,2%3! % Fraunhofer

EEEEEEEEEE Institute for Applied Ecology
ISI



Kurzumfrage

Doch zunachst moéchten wir Sie fragen, ob Sie sich beruflich oder privat
mit alternativen Antriebsoptionen fur den schweren StraBenguterverkehr,
wie bspw. Oberleitungs-Lkw beschaftigen?

menti.com
Code: 45 62 88 4

Ok -InstituteV. =
om::esw: - okelus % Fraunhofer
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d Mentimeter

Beschaftigen Sie sich beruflich oder privat mit alternativen
Antriebsoptionen fir den schweren StraBengtiterverkehr,
wie bspw. Oberleitungs-Lkw?

{
e (3’ 0 0

Ja, tiberwiegend F hung oder Beratung Ja, iberwiegend Produktion (Fahrzeugherstellung, Ja, tiberwiegend Vertrieb (Infrastruktur, Ja, iberwiegend Nachfrage (Speditionen, Handel,
Lieferkette, Oberleitungsinfrastrukturbereitstellung) Instandhaltung, Reparatur) Industrie)
1 4 0
Jao, privat Ja, sonstig!nd 2war... Nein

[
-a
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Kurzumfrage

Wo liegen aus lhrer Sicht die gr6Bten Herausforderungen in Bezug auf die
Akzeptanz des eHighway-Systems durch Gesamtgesellschaft und Politik?

menti.com
Code: 45 62 88 4

Ok AnstituteV. =
0o 4 Fraunhofer
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Was sind die groBten Herausforderungen bzgl. der

Akzeptanz von eHighway-Systemen durch
Gesamtgesellschaft und Politik?

i Mentimeter

Sinn und Vorteile miissen fiir die Biirgerinnen und Birger
sowie fir die Politik verstehbar werden.

Der immer wisder aufkommendea Vergleich zur Schiene

Konsistente Strategie von BMVI, BMU, BMWI zum
StraBenglterverkehr analog Masterplan Schienenverkehr Der Rechtsrahmen ldsst einen Roll-out bisher nicht zu.

mit Hinterlegung der Finanzierung im BVWP. Insbesondere Rechtssicherheit, rechtliche Vorhersehbarkeit
und rechtliche Beteiligung sind fur Akzeptanz sehr relevant.

wahrgenommen Konkurrenz zum Schienengterverkehr

Die Herausforderungen sind einerseits, Probleme, die nicht
geldst werden. So werden die Fernstralen voll bleiben.
Zugleich wird insgesamt ein neues System bendtigt, nelben
den Leitungen auch die Fahrzeuge.

1. Durchsetzung in der Diskussion, warum eHighway und
nicht dann gleich alles auf den Schienen?2. Viele Vorfinanzierung Kosten
Marktteilnehmer schétzen den Aufwand von eHighway viel
GroBer ein, als bei BEV-LKW's bzw. H2-LIKWW's.

Mangelndes Bewusstsein hinsichtlich des Handlungsdrucks
zur Erreichung der Klimaziele Ungleichgewichtim
Lobbyismus: Alternative H2 nicht zielgerichtet aber sexy

.
© Fraunhofer ISl l'l:eu ‘ﬂ"ﬁ
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d Mentimeter

\Was sind die groBten Herausforderungen bzgl. der
Akzeptanz von eHighway-Systemen durch
Gesamtgesellschaft und Politik?

Internationale Einbindung (Anschluss im Ausland), Nutzung
durch internationale Speditionen

a
Oko-InstituteV. =
erur sUn ncnoie, iy 8 ,,E:f,,,,'m,';: 5ke°'°sie % Fraun hofer
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Kurzumfrage

Und wo liegen aus lhrer Sicht die groBten Chancen in Bezug auf die
Akzeptanz des eHighway-Systems durch Gesamtgesellschaft und Politik?

menti.com
Code: 6171283
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Was sind die gréBBten Chancen bzgl. der Akzeptanz von RN

eHighway-Systemen durch Gesamtgesellschaft und
Politik?

Positionierung bzgl. Klimaschutz und Klimaneutralitat Schnelle Technikverfugbarkeit und hohe Serienreife: Keine Wenn sich eine Allianz bzw. eine breite Gruppe von Partnern
der alternativen Technologien wird so schnell einen zusammenfindet, die eine Installation auf einer
signifikanten Klimaschutz-Beitrag leisten kénnen. Hauptverbindung zu einem Erfolg macht, wirde das der

Wahrnehmung bei Stakeholdern helfen.

Die Roll-Out-Féahigkeit von Oberleitungen. Wir haben in :
Deutschland ein lebendiges Okosystem fir 50.000 km
elektrifizierte Bahnstrecke und tausende Kilometer Energieeffizienz, Mdglichkeit erneuerbare Energien direkt
4 StraBenbahn. Die Technik ist bekannt. einzusetzen, fur die Spediteure keine Ladestops/ Tankstops Das System bietet die Chance einen nennenswerten Beitrag
sondern Pausen nur nach den Beditirfnissen des Fahrers zum Klimaschutz zu leisten. Wer es versteht, dies zu
ausgerichtet kommunizieren kann davon profitieren

Es muss versténdlich werden, dass die Technologie
tatsachlich nachhaltig ist und echte Vorteile auf der
Struktur- und Energieebene hat.

e

: Oko-nstituteV. =
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Was wissen wir uber die soziopolitische Akzeptanz des
eHighway-Systems?

Ergebnisse Ergebnisse aus
einer BOLD- den
Medienanalyse  Feldversuchen

\

https://de.depositphotos.com/ R Oko-nstitut eV. % Fraunhofer
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In den Medien wird die Technologie Uberwiegend /é
neutral dargestellt

Uberregionale Zeitungen weisen hohere Bandbreite an Stimmungen auf als regionale Zeitungen

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20% 0
10% 9% 10% 14%

10% 4%
oo : B 0% B o

Regionale Medien Uberregionale Medien

82%
72%

(142 analysierte Zeitungen, davon 8 Uberregionale
und 6 regionale aus den Feldversuchsregionen, im
Zeitraum von 01/2015 bis 05/2020)

W positiv eher positiv neutral ®eher negativ M negativ

Oko-InstituteV. =
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In regionalen Medien wird vor allem Uber Kosten und .—— &
Finanzierung des Feldversuchs berichtet ——=

Die haufigsten Themen in regionalen Medien

Weitere wichtige Themen: 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

B Potential, mittels des
Feldversuchs Wissen zur
eHighway-Technologie

Kosten und Finanzierung Infrastruktur
Wissensaufbau

Okologie
aufzubauen Innovation/Zukunftsrelevanz
B  Umweltwirkungen Auswirkungen auf Verkehr

Ausgestaltung Oberleitungsnetz
Wirtschaftlichkeit Lkw

Verweis auf Diesel-Lkw

Sicherheit

Verweis auf Bahn

Larmemission

Verweis auf Batterie-LKW

Verweis auf Wasserstoff-Brennstoffzellen-Lkw

M Gesamt M Negativ Neutral Positiv

\
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In Uberregionalen Medien werden dagegen i———m

Umweltthemen am haufigsten angesprochen ===
Die haufigsten Themen in Uberregionalen Medien
Weitere wichtige Themen: 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
N Kosten_und F_inanzierung der Okologie mm
Oberleitungsinfrastruktur Kosten und Finanzierung Infrastruktur
moglicherweise alternative Ausgestaltung Oberleitungsnetz I —
Option Sowie Vergleich ZU Verweis an Batterie-LKW I
Batterie-Lkw Innovation/Zukunftsrelevanz I ———
o _ Wirtschaftlichkeit Lkw — —
® mogliche Ausgestaltung eines Wissensaufbay — e—
dGUtschlandwe'ten Internationale Relevanz der Technologie I
Oberleitungsnetzes Lirmemission =
Verweis auf Wasserstoff-Brennstoffzellen-Lkw - —
Verweis auf Diesel-Lkw  —
Auswirkungen auf Verkehr
B Gesamt M Negativ Neutral Positiv
1 s " - ==
i S P..'fg Ir:sj:tdl'.l%&y % Fraunhofer
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In den Feldversuchen ist die Stimmung gemischt A

Mittelwerte aus den Fragebogen

Akzeptanzerhebung mit

*:
Besucher Innen Wie hoch schatzen Sie lhre eigene Akzeptanz ein? _ 7.2
verschiedener

Veranstaltungen aus dem -
FESH-Projekt: nur ein Teil Wie hoch schatzen Sie die allgemeine Akzeptanz ein? _ 5,2
der Befragten sehen

Oberleitungs-Lkw als
wichtiges Element Ein Oberleitungssystem zur Elektrifizierung schwerer

nachhaltiger Mobilitit Nutzfahrzeuge im realen StraBenguUterverkehr ist ein _ 5,6

wichtiger Bestandteil nachhaltiger Mobilitat.

Ich engagiere mich fur den Klimaschutz. _ 6,6

5 6 7 8 9 10
(Kryl und Trimpop 2020)

—_
N
w
SN
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Kurzumfrage

Und zum Abschluss mochten wir Sie fragen, was aus lhrer Sicht notwendig
oder angeraten ist, um Akzeptanzvorbehalte in der Gesamtgesellschaft
und Politik zu adressieren?

menti.com
Code: 6171283
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A Mentimeter

Was ist aus lhrer Sicht notwendig oder angeraten, um
Akzeptanzvorbehalte in der Gesamtgesellschaft und
Politik zu adressieren?

Es brauchte ein Projekt, das medienwirksam die Nutzung der Lobbyarbeit insbesondere in der EU!Medienpresenz Es wdare wichtig zu Erklaren, dass hier eine Ergéinzung und
Oberleitung als Lademéglichkeit fiir BEV-Lkw zeigt. positiver Projektbotschaften kein Ersatz zur Bahn geschaffen wird, am besten unter
Einbeziehung von lokalen erneuerbaren Energien.

Darstellung der Verflgbarkeit aller klimafreundlichen Das System sollte nicht als Substitut sondern als

Technologienvergleichende Darstellung der Kosten und Komplement zum Schienenguterverkehr kommuniziert Positive Kommunikation aller relevanten Stakeholder auch

Vor- und Nachteile fir alle Technologien werden. unabhdangig von einander zum Thema. Es ist nicht
Uberzeugend, wenn die Botschaft nur aus einer "Ecke"
kommt

fachlich richtige & sichtbare Werbung, gute Es misste besser kommuniziert werden, dass O-LKW bei

adressatengerechtes Infomaterial; Politiker und Spediteure Nutzung der Oberleitung 100% klimaneutral fahren. Die

die sich klar fur eine Losung aussprechen - ohne neutral bekannten Artikel *O-LKW sparen nur 10%" (aufgrund der Auf die gestellten Fragen sollte offensiv eingegangen

abzuwarten und "sowoh! als auch® zu propagieren. kurzen Teststrecke) haben viele verwirrt. werden. Vorteile und Synergien verstandlich darstellen und
konkrete Antworten geben > Schiene, Okobilanz,

okologische und wirtschaftliche Vortelle versténdlich
erklcren,

B

eile 10 2



A Mentimeter

Was ist aus lhrer Sicht notwendig oder angeraten, um
Akzeptanzvorbehalte in der Gesamtgesellschaft und
Politik zu adressieren?

Starker kommunizieren, dass man nicht 13.000km
Autobaohnen ausgestottet werden missten, sondern ca.
4000km einen Grofteil des Verkehrs abdecken kénnten

L]
[
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AKZEPTANZ DES eHIGHWAY-SYSTEMS DURCH
DEN MARKT

26.11.2020
Aline Scherrer, Fraunhofer ISl und Regina Linke, TU Darmstadt

BbOLD

Begleitforschung
Oberleitungs-Lkw
in Deutschland
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Was kann Marktakzeptanz alles umfassen?

Angebot
Angebot Lkw Infrastruktur

(Fahrzeughersteller, (Hersteller der
Zulieferer) Infrastruktur,
Baufirmen, Betrieb)

Angebot
Energiesystem

(Energieversorger,
Verteilnetzbetreiber)

Wer fallt nicht darunter?

B KEINE politischen Akteure
und Behorden

Nachfrage

Nutzer:innen Kund:innen

" belieferte
(Speditionen, Lkw- Urfternehmen) ® KEINE Privatpersonen (bspw.

Fahrer:innen) Autofahrer:innen)

m KEINE Forschungsinstitute

) . =
| Fre N ., [ OkodnstituteV. =2 Fraunhofer

DARMSTADT REiDELaERG e Institute for Applied Ecology ISi




Kurzumfrage | menti.com

59 36 60 7

Doch zunachst mochten wir Sie fragen, ob Sie sich beruflich oder privat

mit alternativen Antriebsoptionen fur den schweren StraBenguterverkehr,

wie bspw. Oberleitungs-Lkw beschaftigen?
Ja, uberwiegend im Bereich Forschung oder Beratung
Ja, uberwiegend im Bereich Produktion (Fahrzeugherstellung, Lieferkette,
Oberleitungsinfrastrukturbereitstellung)
Ja, uberwiegend im Bereich Vertrieb (Infrastruktur, Instandhaltung, Reparatur)
Ja, uberwiegend im Bereich Nachfrage (Speditionen, Handel, Industrie)
Ja, privat
Ja, sonstiges und zwar...
Nein

& e & e, (@ SknstituteN. - 22 Fraunhofer
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Beschaftigen Sie sich beruflich oder privat mit alternativen Antriebsoptionen i Mentimeter
fur den schweren Stra3enguterverkehr, wie bspw. Oberleitungs-Lkw?

53%

20%

7% 7 7% 7
0%

Ja, uberwiegend in der Ja, uberwiegend in der Ja, Uberwiegend im Ja, Uberwiegend inder Ja, privat Ja, sonstiges MNein
Forschung o. Beratung Produktion Vertrieb (Infrastruktur, Machfrage
(Fahrzeugherstellung, Instandhaltung, (Speditionen, Handel,
Lieferkette, Reparatur) Industrie)

Infrastrukturbereitstellung)

be B



Kurzumfrage Il menti.com

59 36 60 7
Wo liegen aus lhrer Sicht die groBten Herausforderungen in Bezug auf die
Akzeptanz von Oberleitungs-Lkw und Oberleitungs-Infrastruktur durch den
Markt?
@4 s & e, () oonstituteN. - =2 Fraunhofer
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\Wo liegen aus lhrer Sicht die gré3ten Herausforderungen in

il Mentimeter

Bezug auf die Akzeptanz von eHighway-Systemen durch

den Markt

Infrastruktur

Fehlende FlGchenwirkung der Infrastruktur

Lkw-Angebot

Planungssicherheit

Bessere Kenntnisse zur Wirtschaftlichkeit

Flexibler Einsatz von Lkw fur unterschiedliche
Einsatzbedingungen (z.B. fern/regional)

Verfugbarkeit und Wirtschaftlichkeit

Es sind klare Anreizsysteme seitens der politischen
Entscheidungstrager notwendig (auch im
Vergleich zu anderen Antriebssystemen).

bezahlbare Lkw und vorhandene Infrastruktur,
durchgdngiges, l&dnderlbergreifendes System,
angemessene Batteriegrolle




il Mentimeter

\Wo liegen aus lhrer Sicht die gré3ten Herausforderungen in

Bezug auf die Akzeptanz von eHighway-Systemen durch
den Markt

Kenntnis Wirkungsgrad Planbarkeit der Infrastruktur, politisches Backing Batterieentwicklung. Verlduft sie so schnell, dass
Oberleitungen nicht mehr nétig sein werden?

Kosten der Fahrzeuge, Eingeschrénkte Beweis, dass es wirtschaftliche und dkologische
Internationalisierung, Uberzeugung der anderen Vorteile bringt., dazu braucht es einen gréBeres Aufbau/ Integration Infrastruktur
Hersteller an der Technologie teilzunehmen Pilotprojekt wie von z.B. AGORA bereits angeregt.




Kurzumfrage Il menti.com

76 68 67
Und wo liegen aus lhrer Sicht die groBten Chancen in Bezug auf die
Akzeptanz von Oberleitungs-Lkw und Oberleitungs-Infrastruktur durch den
Markt?
@4 s & e, () oonstituteN. - =2 Fraunhofer
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f il Mentimeter

\Wo liegen aus lhrer Sicht die grof3ten Chancen in Bezug au
die Akzeptanz von eHighway-Systemen durch den Markt?

aufbauen und darunter viele Lkw fahren Verlassliche Perspektive (Ausbau des Kostenguinstigste / Wirtschaftlichste
sehen Netzes, Kosten, Ladeinfrastruktur) auchin Technologie Alternative im Vergleich,
Bezug auf Alternativen

Einsparung von Standzeiten furs Laden, Einbeziehung des Verkehrssektorsin den
Readiness fur autonomes Fahren Hohe Nachfrage durch logistikfirmen CO2-Handel, weitere Anreize
(Wirtschaftlichkeit)

Klare Perspektiven in Bezug auf Pilotierung und eigenes Testen durch
Infrastrukturausbau und finanzielle Anreize. Fahrer




Was wissen wir uber die Marktakzeptanz des eHighway-

Systems?

Ergebnisse aus

den
Feldversuchen

Ergebnisse der

BOLD-
Akteursanalyse

04/2018 - 2020
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Aktivitaten und Kommunikation von Marktakteuren

B Kategorie “Industrie” = groBBtes Wachstum Anzahl
von der Vorentwicklungsphase in die Akteurstypen

Entwicklungsphase der Technologie Industrie

B Anhaltendes Engagement der schon F&E
eingebundenen Hersteller (Fahrzeuge und Staat
Infrastruktur) Zivilgesellschaft

B Keine weiteren Hersteller oder
Finanzierende Uber die bereits etablierten
F&E-Forderungen aus der
Vorentwicklungsphase hinaus

B Zunahme v.a. durch Aktivitaten der
Speditionen und Kund:innen in den
Feldversuchen

§H%, TECHNISCHE
51{’("_)@ UNIVERSITAT &
Y0 DARMSTADT
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FroRsCHUNG
WL d Intirots for Applied Ecology

2013 bis 04/2018 bis

03/2018 2020
30 55
22 34
20 26
4 /
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04/2018 bis 2020

ludikative Legislative Administrative

Forschung

Lieferkette® Fahrzeug- Vertrieb Infrastruktur, Reparatur und Instandhaltung
000 -

. Speditionen Handel / Industrie
Finanzierung und Kapital . Netzwerke und Forderer o Beratung

Berufliche
Bildung

Kommunen

Vermittlung

Wabhlerlinnen, Nachbarinnen/Anwohnerinnen, Medien, Meinungsfihrerinnen, Gewerkschaften, Mitarbeiterinnen

= 1 Akteur

‘ = 10 Akteure




Marktakzeptanz bei den Speditionen — Interviews

Spezielle Anforderungen
der Logistikprozesse vor Ort
mussen weiterhin erfullt
werden (eWayBW)

Unser kleiner Beitrag um
etwas zu verbessern-
Idealismus und ein Stlck weit
etwas fur die Natur tun

(eWayBW)

Teilnehmende Speditionen ~ Sicherstellung

und Fahrer sehen die SéCheletegung Betriebsablaufe; Just-in time
- AL H er kunaen- - - 5 0
Technologie positiv Ge\:\a/'ir;é?\eerim Lufriedenheit Pr|nz|p _(+ Produktlllonen, die
Fahrerhaus Tem:rr:freue nicht stillstehen durfen)
(Quelle: Akzeptanzforschung (ELISA) Speditionen (ELISA) (Quelle: Akzeptanzforschung
eWayBW, ELISA) /) eWayBW, ELISA)

Gemischte
Standpunkte ohne
Auseinander-
setzung mit Details

(eWayBW)

Nicht an Versuchen beteiligte
Speditionen haben eine
abwartende Haltung

Perspektivische Bezahlbarkeit
als zentraler Punkt aus Sicht
der Speditionen

Offene Fragen
zur technischen
Umsetzung des
eHighway
(ELISA)

Offenheit,
wenn die
Kosten

stimmen

(Quelle: Akzeptanzforschung
eWayBW, ELISA)

(Quelle: Akzeptanzforschung
eWayBW, ELISA)

L1 a =
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Kurzumfrage IV menti.com
76 68 67

Und zum Abschluss moéchten wir Sie fragen, was aus lhrer Sicht notwendig
oder angeraten ist, um Akzeptanzvorbehalte im Markt zu adressieren?

\

& OkednstituteM.  ZZ Fraunhofer
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A Mentimeter

Was ist aus lhrer Sicht notwendig und angeraten um
Akzeptanzvorbehalte im Markt zu adressieren?

Pendelpilot mit vielen Lkw Veréffentlichung von Forschungsergebnissen Infrastrukturausbau und Fahrzeugangebot missen

verlésslich ausgebaut werden. Dabei ist auch die Politik
gefordert.

ein breites angebot von O-Lkw Attraktive Komplettpakete (Fahrzeuge, Infrastruktur)
schnuren, die Lkw-Betreibern Planungssicherheit geben.

Beweisen das die Technologie funktioniert und mehr
Fahrzeuge auf den Strecken sichtbar sind

Klares Commitment des Staats (Infrastrukturaufbau,
rechtliche Fragen, Kosten der Alternativen); klares viele Lkw, damit das greifbarer wird
Commitment der Fahrzeughersteller (was durch den Staat

geférdert werden muss)




4 Mentimeter

AKZEPTANZ DES EHIGHWAY-SYSTEMS DURCH LOKALE
BEVOLKERUNG UND VERKEHRSTEILNEHMENDE

. , ve=
e, () OknstituteN. 22 £ aunhofer
151
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il Mentimeter

Was kann lokale Akzeptanz alles umfassen?

Anwohnende von Lokale politische
Feldversuchen Akteure

Wer fallt nicht darunter?

Weitere lokal

Verkehrsteilnehmer*inn (potentiell) Betroffene, B KEINE Speditionen als lokale

en wie StralsSenmeistereien, Partner in den Feldversuchen
Rettungsdienste

» Ein Akteur kann auch mehrere Rollen und
dementsprechend Positionen haben, Bsp. Privatperson
und Angestellte/r beim BUND

— Fraunhofer
IS|




i Mentimeter

Kurzumfrage |

Doch zunachst mdchten wir Sie fragen:

Beschaftigen Sie sich beruflich oder privat mit alternativen Antriebsoptionen flir den schweren
StralBengluterverkehr, wie z. B. Oberleitungs-Lkw?

B J3, uberwiegend im Bereich Forschung oder Beratung

B Ja, uberwiegend im Bereich Produktion (Fahrzeugherstellung, Lieferkette,
Oberleitungsinfrastrukturbereitstellung)

B J3, uberwiegend im Bereich Vertrieb (Infrastruktur, Instandhaltung, Reparatur)

B Ja, Uberwiegend im Bereich Nachfrage (Speditionen, Handel, Industrie)

W J3, privat

B Ja, sonstiges und zwar... https://www.menti.com/u3fwyd43yi

B Nein The voting code 17 12 01 8

!
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A Mentimeter

Beschaftigen Sie sich beruflich oder privat mit alternativen
Antriebsoptionen fur den schweren StraBengliterverkehr,
wie z. B. Oberleitungs-Lkw?

43%

29%

14% 14%

o o o )
0% 0% 0% 0%
gendi ie endim berwiegend im .sonstiges und zwar_ MNein
Be Forschung o Bereich Pro Be rtrieb Bereich Machfrage
Beratung Fahrzeughe ng (Infrastruktur, Speditionen, Hondel,
ieferk ndhalbung. ndustrie)

be B




il Mentimeter

\Wo sehen Sie lokal die gréf3ten Herausforderungen bzgl.
der Akzeptanz von Oberleitungs-Lkw und -Infrastruktur fur
Bevoélkerung und VVerkehr?

test minimale Beeinflussung des Vekehs wéhrend der Bauphase -Kosten-Nutzen-Analyse-Zusammenspiel aller drei
ist Behdrden/Bev. wichtigRettungsgeschehen im Falle eines Dimensionen der sozialen Akzeptanz (mangelndes
Unfalls “Vorleben" der Akzeptanz seitens Hersteller, Politik und Bund

der Steuerzahler)

in der Bauphase, wenn die Leitung erstmal da ist wiirde ich
weniger Akzeptanzprobleme erwarten




il Mentimeter

\Wo sehen Sie lokal die gréBten Chancen bzgl. der
Akzeptanz von Oberleitungs-Lkw und -Infrastruktur fr
Bevoélkerung und VVerkehr?

geringere Gerduschemissionen durch Moglichkeit Larmminderung und BlUrgerbeteiligung und offene
elektrischen Antrieb, weniger Abgase damit Verbesserung der Kommunikation, Umwelt- und
Lebensqualitdt der Anwohner Kostenvorteile der Technologie




Was wissen wir Uber die lokale Akzeptanz des eHighway-Systems”?M‘Emﬁnmalr

Auswertung von bisher vorliegenden Ergebnissen aus den Feldversuchen FESH, ELISA und eWayBW zur Akzeptanz
von

B Verkehrsteilnehmende

B Projektbeteiligten und —betroffenen

B Anwohnerschaft der Feldversuche

!

e, () OknstituteN. 22 £ aunhofer
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A Mentimeter

Vekehrsteilnehmer*innen erwarten keine Anderung des
Fahrverhaltens durch Oberleitungen

B Wissenschaftliche Begleitforschung des ELISA-
Projekts ergibt: fast alle Befragten (96%)
wurden Fahrverhalten auf der Teststrecke
nicht andern, sondern auch weiterhin die
rechte Spur nutzen.

B Gleichzeitig berichten ebenso viele Befragte,
dass sie sich unter der Oberleitung nicht
sicher fuhlen.

B Die Lesbarkeit der Verkehrsschilder wurde

von einem kleinen Teil der Befragten
bemangelt. Figure 3: Stated Disturbance in Reading Traffic Signs [65 respondents]

B not B less B abit strong

(Wauri und Boltze 2019)

m I B ERLE R wlnmmmﬁﬂ % Fraunhofer
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il Mentimeter

Es besteht noch kein festes Bild Uber die Nutzlichkeit dieser
Technologie.

B FESH-Ergebnisse aus Interviews
und Fragebogen zeigen, dass nur | Mittelwerte von 44 Befragten
ein Teil der Befragten

Oberleitungs-Lkw als ein
wichtiges Element fiir Einschatzung eigener Akzeptanz.

nachhaltige Mobilitat ansehen |
(Mittelwert von 5,3). Einschatzung allgemeiner Akzeptanz. |

B Befragte sehen auch bei der Oberleitungssystem fiir LKW . . . wichtiger

allgemeingn Akzeptanz der _ Bestandteil nachhaltiger Mobilitat.
Technologie Nachholbedarf; die

eigene Akzeptanz wird mit Ich engagiere mich fur den Klimaschutz.
einem Mittelwert von 6,8

positiver bewertet. Klimaschutz ist mir wichtig. |

B Aber ca. 80% sind tolerierend bis

wohlwollend gegenuber
EHighway SH eingestellt.

— Fraunhofer
IS 12




il Mentimeter

Projektbeteiligte und —betroffene wunschen sich mehr
Information und Beteiligung (FESH)

Soziopolitische

Akzeptanz

+ regionale un TI‘RL;L ufmerksamkeit.
+modernes Forschungs- und Entwicklungsinteresse.
Lokale Akzeptanz

-Private und professionelle Hilfeleistung Marktakzeptanz

bei Unfdllen und Pannen der Strecke.
- Larmbelastigung.durch Windgerausche.

-Veranderungen im Landschaftsbild.

-y : Ve =
OkodnstituteV. == cunhofer

- ISI




A Mentimeter

Anwohner*innen firchten Verkehrsprobleme in der Bauphase

B Auswertung von 83 eWayBW-
Blrgeranfragen nach dem
Code "Argumente gegen den
Feldversuch" (26 Anfragen)

Verkehrsprobleme beim Bau
Politikskepsis / Demokratieverdruss
hohe Kosten des Projekts

mangelnde politische Legitimation des Projekts

0

S

10 15

| — e e ]| I
I 10

e
—— I

B Am héiufigsten wurden Umweltschaden in Bau und Betriebsphase I 5
vermutete Verkehrsprobleme mangelnde Biirgerbeteiligung I 4
in der BauDhase genannt (in kein Nutzen/Wissenszuwachs durch Projekt I 4
14 Anfragen), welche zum Teil Verschwendung Fordergelder I 4
starke Emotionen hervorrufen | e

optische Beeintrachtigung N 4
keine regionalen/nationalen Lkw-Hersteller N 3
Streckenfihrung/schlechte Planung 1IN 2
Ruckbau Teststrecke 1N 1
Zeitplan wird nicht eingehalten 1 1
Oko-Institut e V.

IHETITUT FER EWERGIE
UND UHWELTFORSC HUENG
HEFBELBERS
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i Mentimeter

Kurzumfrage |V

Und zum Abschluss mochten wir Sie fragen, was aus lhrer Sicht notwendig oder
angeraten ist, um Akzeptanzvorbehalte bei der lokalen Bevolkerung und
Verkehrsteilnehmenden zu adressieren?

!
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Was ist notwendig oder angeraten, um ——
Akzeptanzvorbehalte auf lokaler Ebene und bei
\/erkehrsteilnehmenden zu adressieren?

- Ausbau der Kommunikation- Sicheres Auftreter der Blrgerbeteiligung beibehalten/ausbauen, offene Vorteile herausstellen (Klimaschutz, weniger Larm, ..), Gber
Entscheider (Politik) Kommunikation der Ziele des Projekts und auftretender potenzielle Risiken aufkléren.
Probleme

Transparenz und Kommunikation im
Enstehungs-/Entscheidungsprozess; Vorteile flr
Anwohnende aufzeigen (geringere Emissionen); evtl.
Chancen fur eigene Beteiligung aufzeigen, vielleicht auch
private Fahrzeuge Zugang zu Oberleitungen erméglichen




Was passiert mit den erarbeiteten Ergebnissen von heute?

Die Ergebnisse flieBen in ein Protokoll ein, welches auf der Fraunhofer ISI-Homepage veroffentlicht
wird.

Zudem gehen diese in den Abschlussbericht und weitere Prasentationen im Rahmen des BOLD-
Projekts ein.

-t g - _——
OkodnstituteV. == Fraunhofer
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